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Sammanfattning

Kommunstyrelsens plan-, mark- och exploateringsutskott gav i mars 2015
samhallsbyggnadsférvaltningen i uppdrag att genomféra en dversyn och ta fram
ett utvecklingsprogram for Myranomradet. Arbetet har nu pagatt i ett ars tid och
kommunen har tillsammans med féretagare och fastighetsagare i Myranomradet
analyserat nulage och malat upp riktlinjer infor framtiden.

Bakgrunden till uppdraget var bland annat att kommunen under 2014 forvarvade
ett 13 ha stort omrade i den norra delen av Myran och att man i och med detta
ville skaffa sig en 6vergripande och langsiktig idé om vad marken ska anvandas
till. Detta program kommer ligga till grund for en ny detaljplan for bland annat det
nyforvarvade omradet. Analyserna som genomfort har ocksa resulterat i forslag
att detaljplanelagga koloniomradet vid Romgatan samt marken bakom ICA maxi.

Under arbetets gang har trafiksituationen tydligt vaxt fram som den storsta
bristen for omradet idag och for framtida utveckling. Darfor foreslas en mer
detaljerad trafikutredning genomféras under 2016. Det kan &ven resultera i
fysiska ombyggnationer av infrastrukturen under de foljande aren.

En aspekt som getts utrymme bade i programmet och diskussionerna ar Myrans
stationsnara lage och vad det kan innebéara inte bara ur ett lokalt utan aven
regionalt och nationellt/internationellt perspektiv. | programmet finns det mest
stationsnara laget beskriver i karta och text tillsammans med beskrivningar av
omradets resterande 5 delar.
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1. Bakgrund

I mars 2015 fattade kommunstyrelsens plan, mark- och exploateringsutskott (PLEX)

beslut om att genomféra en éversyn och ta fram ett utvecklingsprogram for Myranomradet.
Utvecklingsprogrammet ska ge en bild av hur omradet kan komma att se ut i framtiden, peka
pa vilka verksamheter och kluster av foretag som kan bidra positivt till omradets utveckling
samt ta fram en stadsbyggnadsidé dar viktiga strak och platser identifieras. Programmet

ska ha en tydlig koppling till kommunens strategi for naringslivet och dess behov idag och i
framtiden.

Bakgrunden till att en 6versyn initieras ar:

« att kommunen forvarvat cirka 13 hektar mark fran Skanska

e att omfattande bostadsbebyggelse planeras vid Kyrkoherdens fiskevatten
«  att trafiksituationen ar bristfallig inom delar av omradet

- att kopplingen till stationsomradet behover starkas

SYFTE

Utvecklingsprogrammets syften ar:

« att gynna Enkdpings utveckling i stort och ta tillvara kommunens och Myranomradets lage.

« att f& en dvergripande bild av omradets framtida anvandning och ett sammanhang for
foretagen att verka inom.

e att underlatta for naringslivet, befintliga och nya foretag, att utvecklas och dra férdel av
laget genom klusterbildning.

« att, genom att det finns en tanke och riktning for omradet, korta ner etableringstiden for
enskilda framtida &renden.

« att kunna marknadsféra omradet mot féretag som passar in i strukturen.

AVGRANSNING

Omradet som innefattas i utvecklingsprogrammet avgransas med E18 i norr, jarnvagen i
soder, det nya planomradet Kyrkoherdens fiskevatten i ster och Romberga bostadsomrade i
vaster.



Utvecklingsprogrammets avgransning.

ARBETSPROCESS
Referen§- Dialogméte Referen§-
gruppsmote gruppsmote
Projektorganisation Sammanstéalining av Forslag till
och Analys av behov och fram- utvecklingsprogram PLEX/KS
nulagesbeskrivning tagande av framtidsbild
A _ A _ A
- AN " o i -
Hosten 2015 Varen 2016
Styrgrupp

Politisk avstamning och férankring sker med PLEX-utskottets presidieberedning. Da inkluderas
aven kommundirektor.

Arbetsgrupp
Den interna arbetsgruppen bestar av representanter fran naringsliv, gata samt plan- och
exploateringsavdelningen.



Referensgrupp

Referensgruppen bestar av representanter fran Foretagarnas styrelse och foretagare fran olika
branscher som ar verksamma i eller p& annat satt ar engagerade i omradets utveckling (se
aven dokumentets baksida). Den externa referensgruppen syftar till att fungera som bollplank
i framtagandet av programmet och gruppens perspektiv ska i forsta hand vara hela omradets
utveckling.

Dialogprocess

Under arbetet har tre workshops om Myrans utvecklingen genomférts. Den forsta
genomfordes med referensgruppen och dar fokus lag pa nulaget. | oktober genomférdes
workshop nummer tva i form av ett dialogmote dar fastighetsagare, foretagare och politiker
fick genomféra en sa kallad SWOT-analys 6éver Myranomradet. | januari 2016 genomférdes
den sista workshopen med referensgruppen i syfte att ta fram en framtidsbild och ge
feedback pa forslag till utvecklingsplan. Ett utkast pa utvecklingsplan har dven stamts av med
referensgruppen under en remissrunda. Mycket av resultaten fran workshoparna finns att lasa
i avsnitt 3.

RELATERADE DOKUMENT

Fordjupad oversiktsplan for Enkdpings tatort

Den fordjupade Oversiktsplanen (FOP) for Enképings tétort, som antogs ar 2009, pekar ut
nya bostads- och verksamhetsomraden i tatorten. FOP:en visar hur staden ska viaxa med
nya bostadsomraden ner mot Méalaren pa bagge sidor om Enkopingsan samt i dst-vastlig
riktning. Bostadsomraden foreslas i Haga, Bredsand, Ullunda, Gréngarn och Akersberg.
Verksamhetsomraden planeras framst at dster och nordost. Omradena ligger strategiskt med
narhet till E18, riksvag 55 och riksvag 70. En viktig del i utbyggnadsstrategin ar fortatning av
befintliga bebyggelsemiljder med bostader.

| FOP:en pekas Myranomradet ut som befintligt verksamhetsomrade. Till beskrivningen av
Myran hor ett antal riktlinjer:

e Omradet ska pa sikt bli ett handels- och kontorsomrade.

« Omradets lage nara staden och storre vagar och med narhet till jarnvagsstationen gor det
mojligt for transporter till omradet till fots, med cykel eller med kollektivtrafik.

« Omvandlingen av omradet staller krav pa béattre trafiklosningar i omradet. Omradet
kommer att alstra mer trafik och med tanke pa trafiksdkerheten maste vagar och
korsningar forbattras inom omradet bade for trafikanter, gadende och cyklister.

e Mastergatan bor forlangas fran Salavagen till Stockholmsvagen.

e Omradets sydligaste del bor kompletteras med nya bostader.

« P& fastigheter med marknadsforingslage mot E18 och Salavagen, kommer hogre krav att
stallas pa utformningen av bebyggelse och tomtmark mot vagen.

e Omradet ligger inom yttre skyddszon vattenskyddsomrade, vilket hansyn ska tas till i
planering och byggnation av omradet.

Nya bebyggelseomréden i och i anslutning till Myranomradet ar Norra Romberga och Ostra
Myran som pekas ut som nya verksamhetsomrédden samt Kyrkoherdens fiskevatten som
pekas ut som ett nytt bostadsomrade. F6r Norra Romberga, som ligger inom avgransat
omréde, pekar riktlinjer pa att krav kan komma att stallas p& utformning av bebyggelse mot
E18 samt att en ny rondell ska tillkomma vid Salavagen-Malmagatan. For Ostra Myran,
som ligger norr om Kyrkoherdens fiskevatten och idag anvands som 6évningsomrade for
militaren, pekar riktlinjer pa att grona strak bor varnas och att hansyn tas till riksintresse

for totalforsvaret. For Kyrkoherdens fiskevatten pekar riktlinjer pa att omradet med dess



Markanvandning i férdjupad 6versiktsplan for Enkdpings stad. Myran inringat.
- Verksamhetsomrade Bostadsbebyggelse - Park och natur

- Nytt verksamhetsomrade D Ny bostadsbebyggelse m Riksintresse jarnvag

narhet till jArnvéagsstationen och centrum bér ha en hég exploateringsgrad med lagenheter i
flerbostadshus. Vid planering av omradet ska hansyn tas till den planerade forlangningen av
Mastergatan som ska férbinda Salavagen med Stockholmsvagen.

Sedan FOP:en antogs 2009 har Mastergatan byggts, pendlarparkeringar tillkommit, rondell
Salavagen-Malmagatan férverkligats och Trafikverkets trafikplats Romberga byggts om for
battre floden i trafiken pa och av E18 och riksvag 70. Utdver detta har tva detaljplaner méjlig-
gjort byggnationen av ny handel i Norra Romberga langs med Romgatan och nya bostader pa
Kyrkoherdens fiskevatten.

Detaljplan Norra Romberga

Ar 2009 antogs detaljplan fér Norra Romberga. Planens syfte &r att ge férutséttningarna

for ett nytt verksamhetsomrade med smaindustri och handel i norra Romberga. Inom
verksamhetsomradet tillats markanvandningarna séallanképshandel, bilservice och smaindustri
av icke storande karaktar. Med tanke pa planomradets lage i anslutning till entrén till Enkoping
ar utformningen av omradet viktig.

Detaljplan Kyrkoherden

Detaljplanen antogs 2015 och dess syfte ar att mojliggora uppforandet av ett nytt bostadsom-
rade pa mark som tidigare har tjanstgjort som évningsyta at forsvaret. Bostadsomradet berak-
nas innehalla cirka 700 bostader i flerbostadshus, ett vardboende/trygghetsboende samt en
forskola. Handel och kontor tillats i bottenplan.



2. Nulage

ENKOPING VAXER

Enkodping ligger mitt i den expansiva Malardalsregionen. Inflyttningen till regionen ar hdg och

Uppsala ar en av landets snabbast vaxande regioner och en integrerad del av huvudstaden.

Tillvaxten forvantas fortsatta och kan enligt prognoser leda till att regionen far ytterligare 100

000 invanare till ar 2030. Tillgangen pa bostader och inflyttning &r kommunicerande karl och

varandras forutsattning men trenden under ett antal ar &r att ett Iagt bostadsbyggande skapat
en brist p& bostader och blivit ett hinder for regionens utveckling. Aven i Enkdpings kommun

rader bostadsbrist.

Enképing véxer och idag bor cirka 42 000 invanare i kommunen. Ar 2015 flyttade 2 559
personer till kommunen. Majoriteten av inflyttarna &r mellan 18 och 40 ar. Uppsala och
Stockholm har redan idag stora problem med bostadsbrist, hur stor del av detta som
kommer spilla 6ver pa Enkoping ar svart att veta men att det regionala sambandet kommer
paverka kommunen ar tydligt. Enkdping kan spela en viktig roll som bostadsort med goda
pendlingsmdjligheter, lagre bostadspriser och smastadskansla.

PENDLING OCH STATIONSNARA LAGEN

Manga pendlar idag till och fran en bostad eller en arbetsplats i Enkdping. Ar 2014 pendlade
7 843 personer fran Enkdpings kommun till en arbetsplats i en annan kommun.
Motsvarande inpendling var 4 073 personer. Ar 1980 var motsvarande siffror cirka 2 900
personer som pendlade ut och cirka 1 100 personer som pendlade in till kommunen.

Nar det géller arbetspendling visar studier att den accepterade dagliga pendlingstiden for
enkel resa ar en timme. Vid restid éver en timme minskar antalet pendlare drastiskt. Tack
vare ny infrastruktur och forbattrade kommunikationer minskar restiderna i regionen vilket

ger en regionfdrstoring och storre arbetsmarknad for Enkdpingsborna att verka inom. Den
utvecklingen forvantas fortsatta vilket stéller krav pa en stark och attraktiv arbetsmarknad med
god tillganglighet inom regionen. | tabell och karta nedan redovisas den region som nas fran



Enkdping inom en timme beroende pa fardmedel. Bil presenteras for tidsjamférelse och i de
lagen kollektivtrafik inte tillhandahaller resor under en timme. Strecken i tabellen innebar inte
nodvandigtvis att det inte finns kommunikationer mellan orterna utan det kan vara sa att byten
medfor restider dver en timme.

Tag Regionbuss Expressbuss Bil
Stockholm 40-45 min - - 58 min
Balsta 11 min 27-37 min - 25 min
Vasteras 14 min 45 min 28 min 28 min
Uppsala - 55 min 50 min 45 min
Strangnas - 48 min - 30 min
Eskilstuna 61 min (via - - 58 min
Vasteras)
Sala - - - 43 min
Kdping 35 min - - 55 min
Arboga 46 min - - 62 min
Arlanda - - 60 min 52 min

Karta 6ver arbetsmarknadsregionen. Inringat ar de omraden som man nar frdn Enkoping under timmen.
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Tagstationer har historiskt sett varit centrala platser och i manga fall sjalva utgangspunkten for
en orts utbyggnad. De har haft ett starkt symbolvarde for det framvaxande moderna samhallet,
dar rorlighet successivt blivit en grundlaggande samhallsfunktion. | dag reser vi i allt hbgre
utstrackning, bade till vardags och pa var fritid. De flesta resorna sker dock med bil. For att
overfora transporter fran bil till tag ar en effektiv markanvandning i stationsnara omraden
absolut nodvandig. Det ar ocksa en nddvandighet om vi ska kunna forverkliga regionforstoring
med kollektiva fardmedel.

Att lokalisera bebyggelsen kring stationen s& att forutsattningarna att aka tag blir som storst
kallas stationsnarhetsprincipen. | Képenhamn och i manga andra stader i Europa har man
sedan lange arbetat med stationsnarhetsprincipen, som anvands med framgéng i saval
storstéder som i mindre orter.

Stationsnarhetsprincipen innebar att bebyggelsen och knutpunkten émsesidigt drar nytta av
varandra. Narmast stationen bor tyngdpunkten ligga pa service, darefter pa personalintensiva
arbetsplatser och ytterst p& bostader. Det kan dock finnas flera skél att lokalisera bostader

till det stationsnaraomradet. En blandning av bostéder och verksamheter i anslutning till
stationen bidrar till liv, aktivitet och darmed en kansla av trygghet under en storre del av
dygnet. Ett annat skal &r att en blandning av bostader och arbetsplatser i det stationsnéra
omrédet bidrar till en spridning av resor i tid och ett effektivare nyttjande av trafiksystemet.

Enligt stationsnérhetsprincipen bor':

» Service, saval kommersiell som offentlig, lokaliseras i direkt anslutning till stationen. Detta
forstarker knutpunktens roll och gor ocksé att man kan utnyttja denna service pa vag till
och fran stationen.

« Personalintensiva arbetsplatser lokaliseras inom gangavstand (max cirka 600 m) fran
stationen. Stationsnara arbetsplatser har storst effekt pa fardmedelsval som gynnar
hallbara fardsatt och det ar ocksa mindre vanligt att man har tillgang till cykel for
anslutningen mellan stationen och arbetsplatsen.

» Bostadsbebyggelse lokaliseras inom gang- eller cykelavstand (max cirka 1-2 km) fran
stationen. Bebyggelsen ska vara tatast narmast stationen.

Enligt stationsnarhetsprincipen ligger Myranomradet valdigt bra till geografiskt vilket ar en
viktig forutsattning att ta vara pa i den fortsatta utvecklingen av omradet.

MYRANS HISTORISKA FRAMVAXT OCH SAMMANSATTNING

Myranomradet i Enkoping har under en lang tid fungerat som en relativt centralt belagen plats
for lokala foretagsetableringar av olika karaktar. Fran borjan lag tyngdpunkten pa tillverkning
och latt industri, men pa senare ar har det skett en férandring mot betydligt storre inslag

av framst detaljhandel. Detta har aven medfort att tillstromningen av manniskor till omradet
Okat markant samtidigt som trafiksituationen inte ar optimal varken for bilister, cyklister eller
gangtrafikanter. Myranomradet &r ocksa ansikte utat for Enkdping med en stor mangd fordon
som passerar omradet via E18 eller Salavagen.

For hela Myranomradet finns ett flertal géallande detaljplaner som ar framtagna under olika
tidsperioder och som tillater olika typer av verksamheter. Planerna har i manga fall tagits

fram for att passa en specifik verksamhet. Ett av syftena med en 6versyn av hela omradet

ar att uttrycka en viljeinriktning frdn kommunen angaende vilka typer av verksamheter som
bedoms lampliga inom olika delomraden och som darmed kan utgéra stod vid planbesked och
kontakter med fastighetségare som &r intresserade av forandring eller etablering. Kluster av
foretag med liknande inriktning kan vara positivt bade for konsumenter och naringsidkare.

1. http://www.lansstyrelsen.se/skane/SiteCollectionDocuments/sv/publikationer/pluskatalogen/Stationsnara_rapport_
webb.pdf



Resecentrum

Avgransning Myranomradet

Zon 1: Arbetsplatsomréde 600 m
Zon 2: Bostadsomrade 1 km

Zon 3: Bostadsomrade 2 km

Karta som visar pa stationsnarhetsprincipen.

Markagandet i omradet ar splittrat och det finns manga olika fastighetsagare med olika
forutsattningar och olika intressen. For att nagon forandring ska kunna komma till stand kravs

darmed ocksa dialog och samverkan med fastighetsagarna och att tillrackliga incitament finns.

Kommunens roll blir i forsta hand att visa pa mojligheterna for fastigheterna och fungera som
katalysator for nskad utveckling.

| dagslaget ar planeringen av bostadsomradet Kyrkoherdens fiskevatten inne i sitt slutskede.
Det innebar att cirka 700-1000 lagenheter snart kommer att byggas intill omradet. De nya
bostaderna innebar 6kat underlag till naringarna i omradet och kan ocksa bidra till att nya
naringar kan etableras. Samtidigt som det i nulaget kan vara motiverat med ett visst avstand
till bostadsomradet och verksamhetsomradet finns det anledning att studera hur omradena pa
sikt ska forhalla sig till varandra samt hur flodena daremellan kan utformas.

Kommunen férvarvade under 2014 ett stérre omrade (ca 13 ha) i den norra delen av
Myranomradet fran Skanska. Skanskas planer pa ett handelstorg har inte genomforts och
kommunen valde i det laget att ta éver agandet for att kunna paverka och styra utvecklingen.
Beddmningen &r att nuvarande detaljplan kommer att behdva justeras, dels for att gora den
mer flexibel och dels for att justera huvudmannaskapet for gatorna inom fastigheten som idag
ar enskilda.

11
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I och med omradets historik och successiva férandring saknas idag en tydlig
stadsbyggnadsidé och riktiga gaturum, ndgot som skulle underlatta for och géra det mer
lockande for besokare att rora sig i omradet. Nuvarande verksamheter och fastighetsstruktur
gor det svart att genomfora ndgra omedelbara forandringar men en éversyn kan peka pa
sarskilt viktiga strak, forbindelser och platser dar extra fokus bor sattas. Kopplingen i nord-
sydlig riktning mot jarnvagen och stationsomradet och i férlangningen aven vidare mot
centrum ar ett exempel.

INFRASTRUKTUR

Biltrafik

Myranomradet har ett strategiskt lage rent infrastrukturmassigt. Inramningen av stora
trafikleder, samtliga med relativt hdga trafikfloden, bidrar till att omradet ar val synligt och
tillgangligt for biltrafikanter. Da nagra av trafiklederna dessutom verkar som in och utfarter till
staden kommer ett stort antal av besokare till Enkopings stad att passera omradet.

I nulaget finns befintliga floden av biltrafik in i omradet fran Mastergatan, Fjardhundragatan,
Gesdllgatan, Bangardsgatan och riksvag 70. Samtliga av dessa végar leder in pa Salavagen
(1) vilket bidrar till att de storsta flodena inom omradet aterfinns p& Salavagen. Det resulterar
i kdbildning i rusningstid. Salavagen innebar i dagslaget en flaskhals i infrastrukturen d& den
agerar huvudgata i omradet och ar en av tre utfarter mot E18 fran Enkopings centrala delar.
Den utgor aven huvudinfarten fran norr. Vagen ar tvafilig och ar bitvis mittseparerad med
refuger. Vagen trafikeras med cirka 13 000 fordon per vardagsdygn (2006).

Norr om omradet passerar E18 som gar mellan Stockholm och Oslo. Enligt Trafikverkets
trafikflodeskarta passerar cirka 21 000-27 000 fordon per dygn strackan narmast
Myranomradet. Riksvag 70 passerar norr om omradet och in i omradet, dar den omvandlas till
Salavagen. Riksvag 70 ar en nationell stamvag mellan Enképing och Mora. Under 2015-2016
bygger Trafikverket om trafikplats Romberga som forbinder riksvag 70 med E18 i Enkopings
kommun. | projektet ingar aven en cirkulationsplats i korsningen mellan vag 70 och vag 558.
Syftet &r att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten. Aven riksvag 70 ska byggas om
och da till motesfri landsvag mellan Enkoping och Simtuna. Det arbetet berdknas péaborjas
under 2016.

Skalbygatan (2) ar en lokalgata i omradets dstra del. Vagen ar kantad av smaféretag och en
del handel. Gatan ar bred och rak vilket ger ett Iagt estetiskt intryck med tydlig industrikaraktar.
Uppstallda lastbilsfordon och avsaknad av separerade gang- och cykelbanor gor gatan

otrygg for oskyddade trafikanter. Det saknas uppgifter om trafikmangder, men gatan ar inte
sarskilt hart belastad. Via Akerbygatan och Mastergatan utgér vagen den sddra infarten fran
Salavagen. Korsningspunkten med Salavagen &r utbyggd med en cirkulationsplats.

Lastbilsgatan (3) &r en infartsgata i Myranomradets centrala del. | korsningen Akerbygatan/
Vagnsgatan fordelar sig trafiken till stor del mot ICA maxi och Willys och foljaktligen tappar
gatan halften av sin trafik 6ster om korsningen. Den namnda korsningen &r tidvis hogt
belastad och narheten till korsningen med Salavagen medfor sma mgjligheter att magasinera
kéande fordon. Arsdygnstrafiken pa Lastbilsgatan ar ungeféar 5 500 fordon p& delen narmast
Salavagen (2013).

Malmagatan (4) utgér den norra infarten mot omradet. Vagen ar hart belastad pa strackan
mellan Vagnsgatan och Salavagen pa grund av stora trafikstrommar till McDonalds, Statoil



A Problematiska korsningar
I Trafikfloden > 15 000 fordon/dygn
[ Trafikfloden 10 000-15 000 fordon/dygn

e Trafikfloden < 10 000 fordon/dygn
e Saknas trafikmatningar

e Avgransning Myranomréadet

Karta over trafikfléden i och intill Myran.

och Ica Maxi. P& strackan Gster om handelsomradet ar vagen relativt smal och lagt trafikerad
p& grund av att stérre malpunkter saknas. Arsdygnstrafiken pa strackan narmast Salavagen ar
cirka 5 000 fordon (2006).

Utbyggnaden av Méastergatan (5) 2013 har inneburit en del avlastning pa framfor allt
Bangardsgatan och Fjardhundragatan men aven delvis for Salavagen da trafiken kan ledas in
"bakvéagen” via Akerbygatan. Arsdygnstrafiken p& Mastergatan &r cirka 6 500 fordon (2015).

Omréadet innehéller en del problematiska korsningar/utfarter vid Salavagen-Lastbilsgatan (A),
Vagnsgatan-Lastbilsgatan (B) samt Malmgatan-Traktorgatan (C). Fran Lastbilsgatan &r det
svart att komma ut i korsningen pa Salavagen, speciellt vid vanstersvéang. Det gor att det vid
hogtrafik skapas koer aven i korsningen mellan Akerbygatan och Vagnsgatan. Studier visar att
manga trafikanter véljer att kbra ut omvagen via Malmagatan fran Ica Maxi, aven fast de ska
mot Enkdping.

Inom omradet &r bilen den framsta trafikanten. Tomter, parkeringar och gatumark bestar av
stora odefinierade asfaltytor som "flyter ihop”. Som f6ljd av de befintliga verksamheterna med
industrikaraktar utgérs en del av trafiken dven av tunga lastbilstransporter.

Oskyddade trafikanter

Aven fér oskyddade trafikanter ligger Myranomréadet strategiskt bra. Med ett avstand pa cirka
1-2 km fran Stora torget finns goda méjligheter att ta sig till omradet utan bil. Val i omradet ar
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Felande lankar 3

Huvudnat

Lokalné&t

Avgransning Myranomradet
Korsningspunkter

Bra

God

Mindre god

Kartan visar befintliga gang- och cykelvégar, felande lankar och korsnings-punkter samt grénytor.
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dock infrastrukturen fér oskyddade trafikanter betydligt sdmre med obefintliga eller otydliga
trottoarer samt breda gator som kan vara svara att passera 6ver till fots.

For oskyddade trafikanter finns befintligt gang- och cykelvagnat langs Mastergatan,
Salavagen, Akerbygatan-Skalbygatan, Geséllgatan och Romgatan (delvis).

Inom omrédet ar det 1&g standard pa tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Passagen
Over Salavagen fran bostadsomradet vid Romberga ar inte hastighetssakrad och utgor en
trafiksakerhetsrisk och forsamrad framkomlighet for gdende och cyklister pa grund av den tata
trafiken.

Floden av oskyddade trafikanter bestar framst av militarer fran Romberga mot S1,
Rombergabor mot stan och handelsomradet (ICA Maxi och Willys), pendlare fran stationen till
arbetsplatser i omradet samt ungdomar runt om i tatorten som ror sig mot Max, Mc Donalds
och Chop chop.

Precis som for biltrafiken beddoms korsningarna vid Salavagen-Lastbilsgatan, Vagnsgatan-
Lastbilsgatan samt Malmgatan-Traktorgatan vara problematiska for oskyddade trafikanter.

Kollektivtrafik

Idag trafikeras omradet av linjerna 201, 204 , 211, 225 och 224. Det innebar kollektivtrafik
i form av en buss i halvtimmestrafik mellan 05:20-08:20 och 15:50-19:20 samt en buss i
timmen 8:30-15:30 och 19:30-22:50. Fran Enkdping station gor bussen uppehall vid: Méaster-



gatan, Myrangatan, ICA Maxi, Willys, Fagerskogsgatan, Romberga torg, Servicehuset Malin
och Romgatan.

Soder om omradet ligger Malarbanan som trafikeras dagligen av SJ:s regionaltdg mot Stock-
holm och mot Vasteras/Orebro/Géteborg. P& helger trafikerar &ven Tagkompaniet strackan
Borlange-Stockholm med uppehall i Enkdping. P& vardagar avgar tva tag i timmen under
rusningstid i vardera riktningen, i 6vrigt ar det cirka entimmes-trafik mellan 06:30-22:00. Pa
helgerna avgar ett tag varannan timme i vardera riktning.

Parkering

Till foljd av de typer av verksamheter som finns i omradet idag finns ett stort behov av parker-
ingar. Verksamheterna &r i hog grad bilberoende och kraver stora parkeringsytor i néra an-
slutning till dess entréer. | nulaget har i stort sett samtliga fastigheter sin egen parkering, en
struktur som ger upphov till en utflytande rumskansla utan nagra vidare definierade stads- eller
gaturum.

Gronytor

Liksom tidigare namnts bestar omradet till stor del av asfalterade ytor. De gronytor som

ligger inom, eller i anslutning, till omradet ar fa. Samtidigt ar gronytor viktiga saval ur ett
folkhalso- och rekreationsperspektiv som ur ett miljoperspektiv till exempel nar det galler
omhandertagande av dagvatten, buller och avgaser. Inom omradet &r det framst koloniomradet
med intilliggande gronyta (1), en park (2) mellan Romberga handelsomrade och gamla
Aceahuset samt en gronyta (3) norr om jarnvagstationen.

NARINGSLIVSANALYS

Som tidigare ndmnts &r markagandet i omradet splittrat, det finns manga olika fastighetsagare
med olika forutsattningar och olika intressen. Som en del i arbetet med ett utvecklingsprogram
for Myran genomfordes en naringslivsanalys 2015. Analysen utgar ifran foretagens resultat for
ar 2014 och innefattar cirka 130 registrerade foretag, av dessa var cirka 30 inte aktiebolag eller
sa pass nystartade/nyetablerade att de inte kunde komma med i studien. Totalt har darfor cirka
100 foretag i omradet innefattats av studien.

Av néringslivsanalysen kan konstateras att det gar bra for foretagen i Myranomradet. | analy-
sen studeras foretagens tillvaxt i féradlingsvarde?, antal anstéllda och antal féretag.

Inom samtliga parametrar ligger Myranomradets tillvaxt hogre an bade rikets och resterande
kommunens. Samtliga branscher i omradet gar bra, &ven om det gar nagot samre for foretag
inom media och fastighet . Det finns flest féretag inom detalj- och partihandel och flest an-
stéllda inom bygg, foretagstjanster, logistik samt parti- och detaljhandel. Den stdrsta 6kningen
av foretag och antal anstallda finns inom detalj- och partihandel. Det finns aven en 6kning av
antalet anstallda inom logistikforetag. Bygg-, verkstads- och metalvaruindustrin forlorar dock
jobbtillféllen.

Omvarldsbevakning och paverkan fran externhandel i annan kommun

Enligt en etableringsanalys som togs fram 2005 infor planlaggningen av Rombergas handel-
somrade konstaterades att séllankopsvaruhandeln i Enkoping var relativt svag. Cirka 44 pro-
cent av kommuninvanarnas sallanképsvarupengar forsvinner till handelsomraden i omkringlig-
gande kommuner. Detta beror pa att stora stader sdsom Vasteras, Uppsala och Stockholm
ligger pa nara avstand. Manga Enkdpingsbor pendlar till arbetsplatser i andra stader och valjer

2. Foradlingsvardet visar foretagets konkurrenskraft oavsett bransch eller storlek och kan férenklat beskrivas som
bruttovinst eller férmagan att forranta det egna kapitalet.
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Tillvaxt i foradlingsvarde +48 %
(36% i kommunen, 8% i landet)

Tillvaxt i antal anstallda +24%
(11% i kommunen, 5% i landet)

Tillvaxt i antal foretag +57%
(38% i kommunen, 31% i
landet)

Diagram med alla foretag inom Myran ihopklumpat utifran foradlingsvarde. Ju hdgre upp och desto narmare linjen
desto battre gar det for foretagen.

da att handla i anslutning till pendlingen. Flertalet gor aven sin sallankdpsvaruinkop utanfor
Enkdping.

Forutom narheten till andra stader konkurrerar Enképings handel dessutom med ett antal
valutbyggda handelsomraden. Barkarby handelsplats ar en av Stockholmsomradets storsta
marknadsplatser och ligger pa cirka 40 minuters avstand fran Enkoping. Halla i Vasteras ligger
pa cirka 20 minuters avstand och Erikslund i Vasteras pa cirka 40 minuters avstand. Till Bolan-
derna i Uppsala tar det cirka 50 minuter. Samtliga omraden ar val utbyggda och alla utom
Halla har dessutom IKEA-varuhus, ndgot som for handelsomraden ar vardefullt.

Att aterhamta kopkraft till ett handelsomrade i Enkoping &r alltsd mojligt med tanke pa det
utfldde som sker men svart med tanke pa den harda konkurrens som finns. Sannolikt kommer
ett utvecklat handelsomrade inte att kunna ta allt for stora andelar av de mébelinkép som
Enkopingbon vill géra och att aterfa all kopkraft hos de konsumenter som pendlar till andra
stéader i samband med arbetet. (Etableringsanalys Enkdping, 2005)

Koppling till centrum

Den framtida inriktningen i Myranomradet ar aven viktig ur ett inomkommunalt konkurrensper-
spektiv. Naturligt ar att handeln i ett halvexternt handelsomrade star for sallanképshandel
bestaende av skrymmande varor dar handlaren ar i behov av stora lokaler och laga hyror
medan cityhandeln inriktas mer mot lattare varor. Detta bidrar aven till att konsumenterna
foretradesvis aker bil i samband med kép av skrymmande varor. P& sa vis undanhaller man
pa ett bra satt en allt for hog trafik i stadskarnan.

Om Myranomradets utveckling gar mot handel finns det andock goda méjligheter till att Myran
och stadkarnan kommer att komplettera varandra, allt beroende av vilken typ av inriktning



Karta som visar pa Enkdpings nérhet till externa handelscentrum.

handeln i Myranomradet far. Istallet bér man se det som att Myranomradet till viss del kan
konkurrera med liknande omraden i omkringliggande kommuner och inte med stadskarnan.

Detaljhandeln i Sverige har under den senaste tjugoarsperioden genomgatt en kraftig tillvéaxt
och strukturomvandling. Okad konkurrens, mellan marknadsplatser, féretag och butiker, samt
teknisk omvandling har gynnat konsumenterna genom sénkta priser och ett utdkat utbud av
varor och tjanster. Saval antalet foretag som antalet butiker har 6kat inom detaljnandeln. Detta
beror pa att antalet foretag 6kat inom handeln med sallanképsvaror medan det minskat inom
dagligvaruhandeln. Det ar framfor allt mindre, och fran kedjorna fristdende, féretag som har tv-
ingats lagga ned inom dagligvaruhandeln. Butiksstrukturen domineras av sma butiker och fore-
tag men de finns en langsamt 6kande trend mot att butiksstorleken, matt med antal anstallda,
Okar. Daremot kan konstateras att stora foretag och butiker har en stor och 6kande andel av
omsattningen. Denna trend har forstarkts betydligt sedan slutet av 1990-talet.

Den traditionella detaljhandeln, och i synnerhet vissa branscher, har sedan sekelskiftet utsatts
for en 6kad konkurrens fran e- handelsforetag, vilka 6ver tid tagit marknadsandelar fran den
traditionella handeln. Framgéngen forklaras dels av att foretagen mognat, att leveransproces-
sen gjorts smidigare och att e-handelsféretagen erbjuder varor, tjanster och priser som ej ater-
finns hos de traditionella aktérerna och dels av att konsumenterna mognat och insett manga
av de fordelar som e-handeln erbjuder i vissa branscher. E-handeln bedéms pé lang sikt ha en
fortsatt positiv, om an svagare, tillvaxt an tidigare. Detta férklaras av att nya féretag och affar-
smodeller forvantas uppsta, men ocksa av att flera av de traditionella féretagen férvantas vaxla
over frn enbart butikshandel till att komplettera denna med e-handel i takt med att de inser
fordelarna med att finnas pa bada arenorna (HUI, 2010).
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3. Analys av omradet
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AKTORERNAS EGEN BESKRIVNING AV MYRAN

Under det forsta motet med referensgruppen beskrevs Myran som ett omrade med "idealiskt
lage med néra till viktiga kommunikationer, bra lokalservice och restauranger.”

P& det stora dialogmétet genomfordes en SWOT-analys vilket star for Strengths, Weaknesses,
Opportunities and Threats (eller pa svenska - Styrkor, Svagheter, Méjligheter och Risker/hot).
Det ar en analysmetod for att beskriva saval nulaget som framtiden.

Samtliga grupper lyfte laget i tatorten och regionen med narheten till E18, jarnvagen samt till
stora stader som en styrka. Andra ofta aterkommande styrkor var den oexploaterade markytan
som kommunen kopt in av Skanska, kommunikationerna samt tillvaxten av manniskor

och foretag i kommunen och i Myranomradet. Grupperna var aven 6verens om att den
befintliga infrastrukturen och trafiksituationen ar omradets storsta svaghet. Har lyftes aven
kommunikationerna i form av stadsbusstrafik.

Myranomradets framsta mojligheter ansdgs vara den oexploaterade markytan som
kommunen kopt in av Skanska samt de 700 tillkommande lagenheterna pa Kyrkoherdens
fiskevatten. Det nya bostadsomradet kommer att bidra till en ny typ av kund i omradet, vilket
kan komma att stélla ytterligare krav pa stadsbyggnad i omradet. De storsta hoten mot
omradets utveckling anses vara politiska beslut och langsamma processer. Andra hot handlar
om att fa tag pa kompetent arbetskraft nar alltfler unga tenderar att lamna kommunen. Det
finns aven en radsla for att den oexploaterade markytan i omradet ska forbli oexploaterad sa
som faktiskt varit situationen i nastan 30 ar.

| januari 2016 genomférdes en tredje workshop med referensgruppen dar de fick beskriva sin
framtidsbild av Myranomradet for att sedan redogora for vilka beslut gjorde att vi hamnade dar.
Det insamlade materialet fran samtliga workshops har legat till grund for framtagandet av det

har utvecklingsprogrammet och den framtidsbild som presenteras pa sidan 20.



Styrkor

Laget i tatorten och regionen (E18, jarnvag,
narhet till stora stader.

Oexploaterad markyta
Kommunikationerna

Tillvaxt befolkning/féretag

Stora dragplaster (McDonalds, O&B, ICA)
Restauranger

Den lilla staden

Parkeringar

3 miljoner manniskor inom 60 min
Handelsmixen

Ledningsregementet

Kundunderlaget

Svagheter

Infrastrukturen

Kommunikationerna

Saknas utvecklingsplan
Systembolaget saknas

Tranga vagytor vid butikerna

Entrén

Saknas atervinningsstation

Svag kommunledning

Brist pa 6vernattningsmaojligheter
Laget (nara till andra handelsomraden)
Saknas restauranger

Daligt utbud

Otydlig profil

Saknas parkeringsplatser i centrum
Miljon in omradet - vem har ansvar?
Manga dgare som ska samsas
Sumpmark

Utspritt omrade

Mojligheter

Tillkomsten av 700 nya lagenheter
Oexploaterad markyta

Etablera dragplaster

Politik

Bygga galleria

Blataget kor alla

Dela upp omradet i olika sektioner/kluster
Tank utanfér boxen

Nyttja infotavlorna mer

Tomma fastigheter for inflyttning
Nyttja ledningsregementet
Smaforetagaranda

Korta avstand

Snabb rérlighet

Internethandel
Anstallningsmojligheter
Gemensamma parkeringsytor
Unikt

Risker/hot

Politik (IAngsamma processer)

Att inget hander med den oexploaterade
ytan

Nedlaggning av ledningsregementet
Internethandel

Varlsdekonomin

Svart att hitta kompetent personal

Unga bor inte kvar i Enképing

Att inte infrastrukturen hanger med i utveck-
lingen

Otydlighet nar det galler omradets anvand-
ning

Laget (nara till andra handelsomraden)
Vad hander med centrum?

Doytor

Sammanstalining av SWOT analys fran dialogméte oktober 2015.
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Framtidsbild Myranomrade

Myran kan utvecklas till en ny attraktiv stadsdel i Enkdping. Narmast centralstationen fortatas
omradet med nya kunskapsintensiva foretag som drar nytta av det mycket attraktiva pendlings-
laget. Detta lockar ny arbetskraft till kommunen och omradet och naringslivet ar fortsatt starkt.
Det 6kade antalet arbetstillfallen inom kunskapsintensiva foretag har gett ringar pa vattnet och
mojliggjort fler arbetstillfallen aven inom stédjande funktioner som till exempel restauranger,
adminstrativ service m.m. Kyrkoherdens fiskevatten knyter samman parkstadens ideal med de
nya arbetsplatserna i en modern nod langs Malarbanan.

Infrastrukturen och vagnatet inom Myran har uppdaterats och méter nu krav pa trafikfloden
samtidigt som de oskyddade trafikanterna prioriteras. Omradet &r numer en del av staden
man garna gar och cyklar till och inom. Vagar och platser har lyfts med grona inslag vilket
mjukat upp intrycket av industriomrade aven om verksamheter inom tillverkning och entrepre-
nad fortfarande utvecklas och frodas i omradet. Infrastrukturflddena ar Idsta runt infarterna och
man kan vistas och rora sig i omradet bade pa ett sakert och trevligt satt. Aven infrastruktur
som tag och bussar ar forstarkta i turtathet.

De norra delarna av Myran med Romgatan och det nya etableringsomradet har utvecklats till
en handelsdestination for Enkoping. Omradet ar Enkopings framsida och det uttkade utbudet
gor att befolkningen i Enkdpings kommun handlar pa hemmaplan och bilister fran E18 och
riksvag 70 stannar till. Ett “Bygga-bo-koncept” med heminredning, byggbutiker i kombination
med kunnig personal inom vvs, maleri, el och snickeri har gett Enkopingsborna ett utbud som
tidigare endast aterfann i grannkommuner.

Utbudet pa Myran har genom noga analys och avvagning byggts upp som ett komplement till
stadskarnan. Det finns en skillnad mellan vilka verksamheter som etablerar sig p& Myran och
i stadskarnan och omradena lyfter varandra och har goda forutsattningar for att invanarna latt
kan ta sig mellan med buss, till fots, cykel eller bil. Myran beskrivs utifrdn detta perspektiv inte
som ett externt handelsomrade utan som en integrerad del av staden.



4. Framtida utveckling

Nar staden vaxer uppstar bade nya utmaningar och nya méjligheter nar det galler att
tillgodose behovet av nya bostader, arbetsplatser, service och sa vidare. For en hallbar
utveckling behover staden vaxa inte bara pa jungfrulig mark, utan aven inifrdn genom
omvandling och férnyelse av redan exploaterad mark.

Myranomradet har med sitt kommunikations- och centrumnéra lage potential att utvecklas och
tillforas delvis ny markanvandning som hojer attraktiviteten och bidrar till mer liv, rérelse och
nya besokare.

Aven om det inte &r dnskvart med detaljstyrning av vilka verksamheter som ska tillatas i
omradet kan det finnas fordelar med en 6kad tydlighet med vilka typer av etableringar som
bast bedoms komplettera det befintliga utbudet och som skulle tillfora mest till omradet och i
forhallande till stadskarnan och kommunen i 6vrigt.

FRAMTIDENS INFRASTRUKTUR

Biltrafik

For att avlasta Salavagen finns ett behov av ett nytt strak genom omradet. Med en
exploatering av Kyrkoherdens fiskevatten kan Mastergatans fléden komma att 6ka. For att
undvika att dessa floden i férlangningen aven belastar Salavagen i for stor utstrackning ar
forslaget att ett nytt strak langs Akerbygatan-Skalbygatan skapas (bl& streckad linje i kartan).
Med en framtida exploatering av den kommunégda marken i norddst, langs E18, kan det nya
straket aven komma att bli huvudentrén till de nya verksamheterna samtidigt som det avlastar
korsningen vid Lastbilsgatan-Salavagen.

Trots ett nytt strdk langs Akerbygatan-Skalbygatan kan det fortfarande finnas behov av en
ytterligare kapacitetsforhéjning langs Salavagen (lila linje i kartan). Detta kan exempelvis ske
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Karta 6ver framtida strak for biltrafik samt gang- och cykelvagar och korsningar att atgarda.
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genom att bredda vagen med ytterligare en fil i vardera riktningen. Det finns &ven visst behov
av att 0ka kapaciteten i vissa korsningar och rondeller som i dagslaget agerar flaskhalsar
(réda trianglar i kartan).

For att ringa in problematiken och en prioritering av trafiksatsningar finns ett behov av att ta
fram en trafikutredning 6ver omradet. En trafikutredning ska ge en tydligare bild éver floden
och var i infrastrukturen det skapas flaskhalsar. En sadan trafikutredning behdover titta pa saval
nulaget som ett antal framtida scenarion med nya rorelsestrak, bostader och malpunkter och
hur dessa kan komma att paverka trafikflodena.

Oskyddade trafikanter

Som tidigare konstaterats ar situationen for oskyddade trafikanter bristfallig. Myran saknar till
stor del separering mellan fordon och oskyddade trafikanter och detta tillsammans med en, pa
sina stallen, rorig trafikmiljo 6kar olycksrisken.

| kommunens Cykelplan 2014-2018 pekas felande lankar ut vilka ska atgardas for att uppna
ett attraktivt och sammanhallet gang- och cykelvagnat. Felande lankar &r strackor dar det



saknas delar av huvudvagnatet for att binda samman olika omraden eller dar en del av
lokalvagnatet annu inte ar utbyggt inom ett omrade. Med felande lankar riskerar cyklister
plotsligt att befinna sig ute i biltrafik d& cykelvagen upphér. De felande lankar som pekas
ut for Myranomradet ar Mastergatan, mellan rondellen och Salavagen, samt Vagnsgatan-
Malmgatan, ut mot Salavagen.

For att gora det sakert for oskyddade trafikanter att vistas i omradet och for att strukturera upp
gang- och cykelvagsnatet foreslas dven ytterligare felande lankar, utéver de fran cykelplanen,
byggas ut. De felande lankar som foreslas &r: Skalbygatan, Malmgatan, Romgatan, Ostra
jarnvagsgatan. En del korta gangvagar behovs aven for att battre koppla inop Romberga
bostadsomrade med Myran. For att koppla ihop Kyrkoherdens fiskevatten med Myranomradet
foreslas ett nytt gang- och cykelstrak langs Skvalbacken vid gransen till Kyrkoherdens
fiskevatten.

Ett utvecklat gang- och cykelvagnat behover aven foljas upp med battre mojligheter att stalla
sin cykel vid entréer till butiker.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska utvecklas i dialog med kollektivtrafikférvaltningen UL. Har kan det handla
om effektivisering av befintliga rutter samt omlaggning i takt med att omradet utvecklas.

3 meter 3 meter 2 meter 6,5 meter 2 meter,
Gangoch ~ Tradoch  “Parkering Korbana Géng-
cykelvag  belys- bana

|

suelbsjaybnse
“sugibsiaybnseq

Korbana cirka 12 meter

suelbsiaybnse
“steibsisybises

Exempel pa gatusektioner dar breda kérbanor dimensioneras om for att aven intrymma gangtrafikanter och
cyklister. Gaturummets skala anpassas for manniskor och kompletteras med belysning och vegetation vilket
Okar stadsmassigheten. Vegetationen bestar av ett infiltrationsstrak for dagvattensom ar forsett med gras och
trad. Exemplet med langsgaende parkering kan med fordel kompletteras med busshallplats for att ytterligare 6ka
tillgangligheten.
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Karta 6ver framtida utvecklingsomraden.
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Parkeringar

D4 parkeringarna tar stora ytor i ansprak i ett omrade som Myran &r det av storsta vikt att

de utformas med stor omsorg med hjalp av planteringar, belysning och sé vidare. Ytorna bor
tydligt definieras och avgransas for att skapa rumslighet. Planteringar och grénstruktur bidrar
till att skapa en sammanhallen och estetiskt tilltalande miljo. D& de hardgjorda ytorna bidrar
till stérre dagvattenmangder eftersom mindre vatten kan infiltrera marken ar det viktigt att
arbeta med vaxtlighet som infiltration av dagvatten.

| dialogarbetet har dven fragan om fler gemensamma parkeringsytor lyfts. Genom att ge goda
forutsattningar for bestkare att parkera bilen pa anvisade platser, for att sedan tryggt kunna
promenera mellan olika butiker, kan parkeringsytor reduceras.

Gronytor

Nar omradet utvecklas ar det viktigt att bevara de gronytor som redan idag finns i omradet (se
de omraden som inte farglagts i kartan) da dessa ar en gestaltningsresurs. Det ar dock aven
viktigt att det tillkommer nya grénytor.



Nar det galler gronytor ur ett miljoperspektiv gar det att arbeta med saval storre ytor,
diken, dammar samt grona tak. For att fa till en hallbar dagvattenhantering i omradet
kravs att dagvattenfragorna hanteras tidigt i utvecklingsprocessen samt att hela kedjan av
dagvattenatgarder finns med.

FRAMTIDA UTVECKLINGSOMRADEN

| detta avsnitt redovisas olika delomraden med beskrivningar av framtida anvandning och
klusterbildningar. Beskrivningarna syftar till att ge en bild av vilka typer av verksamheter och
bebyggelse som anses mest lamplig inom omradena. Ett antal riktlinjer eller “tank p&” finns
kopplade till respektive omrade. For vissa delar kommer dessa riktlinjer ligga till grund for
kommande detaljplanelaggning medans de i andra delar kan anvandas i marknadsforing eller
etableringssammanhang.

Omrade 1 Romberga handelsomrade

Omradet kan byggas ut ytterligare langs Romgatan da kommunen ager mark séder om
Romgatan, bland annat ett koloniomrade. En ny detaljplan skulle kunna initieras for denna
del som en fortsatt utveckling av Romberga handelsomrade. Viktigt att ha med sig i ett sadant
arbete ar alternativa lokaliseringar for stadsnara odling. Trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter behover sékerstéllas langs Romgatan men dven bostadsmiljon fér boende langs
Samskarbogatan. Koloniomradet fungerar idag som en buffertzon mellan bostadsomradet
och handelsomradet nagot som behdver sékerstéllas i den fortsatta processen. Att

planlagga koloniomradet for verksamheter kommer ocksé att paverka parkeringssituationen

i bostadsomradet d& manga boende idag parkerar pa ytan. Darfor behéver aven
parkeringssituationen sékerstéllas i det fortsatta arbetet.

Aven bakom Ica Maxi a&ger kommunen mark som skulle behéva planlaggas. Férslag pa
tillskott i omradet ar kompletterande handel. Innan en sadan etablering ar mojlig behover en
trafiknatsanalys undersoka hur Salavagen paverkas av ytterligare handel i omradet. Utfarten
vid Lastbilsgatan behover ses dver och atgardas och pa Skalbygatan, Malmgatan och
Vagnsgatan finns férslag pa nya gang- och cykelvagar.

Omrade 2 Trafikplatsomrade

| dagslaget &r bensinstationerna Statoil, Ingo och OKQ8 samt snabbmatsrestaurangerna
McDonalds, Max, Dinners och Chop chop belagna i omradet. Inom kort kommer aven Sibylla
att tillkomma. Omradets strategiska lage vid Romberga trafikplats mellan E18 och riksvag

70 gor att detta ar verksamheter som naturligt passar i omradet. Kommunen ser mojligheter

i fortsatt etablering av liknande verksamheter. Korsningen Traktorgatan-Malmgatan behover
dock ses over och atgardas.

Omrade 3 Nyetableringsomrade “Enkopings skyltfonster”

Omradet bestar av till storsta delen oexploaterad mark invid E18. Darmed har omradet en
mdjlighet att fungera som skyltfénster ut mot en motorvag dar cirka 21 000-27 000 fordon
passerar dagligen. Sedan 2014 ager kommunen marken och avser inleda en planlaggning av
omradet.

I en kommande planlaggning bér anvandningar inom skrymmande handel mojliggoéras till
exempel mébler, byggmarknad, heminredning, tjanster inom byggbranschen m.m. Det vore
onskvart med ett tillskott av ett “dragplaster “ som kan locka fler att stanna i Enkdping och
Myran samt far fler Enkopingsbor att handla pa hemmaplan. Kommunen har i dagslaget en
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restriktiv hallning till klader och specialbutiker, detta med bakgrund till den centrumutveckling
man vill se i Enkdpings stadskarna.

Tack vare omradets lage vid motorvagen ar det viktigt att framtida nya verksamheter utformas
med omtanke och inte vander baksidan (med lastkajer, lager etc.) ut mot motorvagen.
Skyltning ska vara anpassad utifran narheten till E18.

Omrade 4 Stationsnara omrade

Omradet narmast stationen ar redan i dag en viktig knutpunkt med manga manniskor i
rorelse och bedomningen ar att omradets betydelse for Enkopings utveckling kommer att oka.
Manga foretag efterfragar lagen i nara anslutning till kommunikationer och d& kan framfor allt
den sodra delen av Myranomradet vara av strategisk vikt nar det galler att mota exempelvis
kunskapsintensiva foretags behov av kontorslokaler. Avgransningen av omrade 4 stammer
val 6verens med den 600 meters zon som enligt stationsnarhetsprincipen boér inrymma
personalintensiva arbetsplatser.

| omradet runt stationen finns det méjlighet fér en hdgre exploateringsgrad och hégre
mer stadsmassig bebyggelse. Har ar det aven lagligt med mer féretagsstédjande tjanster
sa som IT-/kunskapsintensiva foretag som ar beroende av laget intill jarnvagsstationen. |
omradet skulle det &ven vara lampligt med hotell och/eller kontorshotell. | dagslaget finns
Kunskapsskolan i omradet och utbildning anses aven fortsattningsvis bidra positivt till
omradets utveckling och attraktivitet.

Inom det stationsnara laget kan det aven tillkomma nya bostader. | direkt anslutning till
stationen bor kontor och service dominera men viss fortatning med bostadsbebyggelse kan
ocksa bidra positivt till omradet. Mer omfattande bostadsbebyggelse kan lokaliseras vasterut,
bortom OKQ8. Om byggande av bostader ska bli verklighet i detta lage behdver buller och
riskanalys goras utifrdn narheten till sparomradet. Som en atgard mot buller kan gronstraket
narmast jarnvagen sparas och vidareutvecklas.

Det behdver tillkomma ett gang- och cykelstrak langs Mastergatan mellan Salavagen och
Ostra jarnvagsgatan.

Omrade 5 Knutpunkt

| omrade 5 aterfinns ett flertal mindre féretag, verksamheter och fastighetsédgare. Omradet
bestar av stora asfaltsytor och har star ofta tung trafik parkerad langs de breda vagarna. Kop-
plat till det nya trafik-/géng- och cykelstraket langs Skalbygatan behdver vagen ratas ut vid
korsningen Akerbygatan-Skalbygatan. Har skulle ndgon slags nav/métesplats kunna skapas
vilket skulle bidra positivt till stadsrummet och dess gestaltning. | dialogarbetet har behovet av
lunchrestauranger lyfts och detta vore lagligt att etablera i navet vid Akerbygatan-Skalbygatan.

Till féljd av de stora asfalterade ytorna finns det behov av att fa in mer gronstruktur och sakra
vagar for oskyddade trafikanter. Se exempel pa gatusektioner pa sidan 23.

Omrade 6 Kontorsomrade

Omradet bestar i dagslaget av ett antal olika verksamheter, framst lokaliserade i det gamla
Aseahuset. Det strategiska laget vad gaéller férbindelser for oskyddade trafikanter gor att
omradet skulle lampa sig val for kontor eller skola. Man skulle aven kunna téanka sig en hogre
exploateringsgrad i omradet genom att exempelvis bygga pa en vaning pa gamla Aseahuset.



For att koppla ihop omradet battre med Romberga bostadsomrade skulle det &ven gé att skapa
bostader i omradet. Omradet ar en resurs i Myranomradet som helhet och kan med fordel
inhysa foretagshotell.

ATGARDSLISTA

For att komma vidare med utvecklingsarbetet i Myranomradet ska ett antal atgarder
genomforas de kommande &ren. Kommunen ar ansvarig for arbetet.

Ta fram en trafikanalys innehallande kapacitetsberakningar och gestaltningsidé for strak
och korsningspunkter. Paborjas 2016.

Planlagga den kommunala marken vid koloniomradet for verksamhet. Paborjas 2016
Planlagga den kommunala marken bakom ICA maxi. Paborjas 2017.

Planlagga den kommunala marken som &r inkdpt av Skanska for verksamhet. Paborjas
2017

Bygga ut de felande lankar/korsningspunkter som trafikanalysen pekar pa. | férsta hand
prioriteras tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna. Succesiv utbyggnad.
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